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Sektion il - infrastruktur
Gruppe Stralle
Abteitlung ST2 — Technik
Postfach 3000

Stubenring 1, 1011 Wien
DVR 0000175

e-mail; st2@bmvit.gv.at

GZ. BMVIT-328.040/0010-1/ST2/2004
Ritte Antwortschreiben unter Anfihrung der Geschéftszahl
{wenn moglich) an die oben angefithrie e-mail-Adresse richten.

Leitschutz GmbH

Mitterweg ]
3484 Grafenworth
Osterreich

om@h

Bundesministerium
fiir Verkehr,
Innovation und Technologie

Infrastrukiur

Wien, am 22.12,2004

Betrifft:  Stahlleiteinrichtungen; Briicken-Randabsicherung der

Fa. Leitschutz GmbH;

Einsatzfreigabe des Systems , Leitschutz H1 Briicke®;
1,90 m-Sititzenabstand, Unterfahrschutz und Z-Profil-Steher.

zur gefélligen Kenntnisnahme.

Fiir den Bundesminister:
Claus Ritzal

elektronisch gefertigt

info@bmvit.gv.at
www.bmvit.gv.a

Ihr(e} Sachbearbeiter/in:

Ing. Claus Ritzal

Tel.: +43 (01) 71100/5650

Fax: +43 (01} 71100/229]

e-mail: Claus.RITZAL@bmvit.gv.at

Dynamik mit Verantwortung
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Gruppe Strafle

" Abteilung ST2 - Technik Bundesministerium
Postfach 3000 fiir Verkehr,
Stubenring 1, 1011.Wien innovation und Technologie
DVR 0000175
e-mail: st2@bmvit.gv.at Infrastruktur

GZ, BMVIT-328.040/0010-11/5T2/2004
Bitte Antworischreiben unter AnfUhrung der Geschiftszahl
{wenn mbglich) an die oben angefiihrie e-mail-Adresse richten,

Autobahnen- und Schnellstralen-Finanzierungs AG

Rotenturmstrafie 5-9
A-1010 Wien

Wien, am 22.12.2004

Betrifft:  Stahlleiteinrichtungen; Briicken-Randabsicherung der
Fa. Leitschutz GmbH;

Einsatzfreigabe des Systems ,Leitschutz H1i Bricke®;
1,90 m-Stitzenabstand, Unterfahrschutz und Z-Profil-Steher.

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (Gruppe Strafte) teilt in der
Angelegenheit der Riickhaltefahigkeit von Leiteinrichtungen mit, dass die Briicken-Randabsicherung
(System 1) der Fa. Leitschutz GmbH mit der Handelsbezeichnung Leifschutz H1 Briicke einer
Uberpriifung nach Riickhaltestufe H1 gem&f ONORM EN 1317, Teil 1 und 2, mit positivem Ergebnis

unterzogen wurde.

Die Priifung nach Riickhalfestufe H1 beinhaltet zwel Anfahrprifungen:

« TB11 (900 kg Pkw mit 100 knvh und 20° Anprallwinkel), sowie einen
o TB42 (10.000kg Lkw mit 70 kmfh und 15° Anprallwinkel).

Die geprifte Leiteinrichtung hat sowohl den Pkw als auch den Lkw zurlickgehalten, ohne dafl ein Bruch
von Hauptlangselementen zu verzeichnen war; es erfolgte auch kein Eindringen von Teilen in die

Fahrgastzelle.

Die Schutzeinrichtung Leifschutz H1 Briicke besitzt

info@bmvit.gv.at
www. bmvit.gv.at

Dynarnik mit Verantwortung



&

S

bm@

« bei ¥%-Stitzenabstand (1,80 m) eine Héhe von 750 + 25 mm Gber FOK,

« ein Unterfahrschutzprofil (oben und unten eingerolltes Blechprofil) mit einer Hohe von 197
mm,

« Z-Steher (100 x 55 x 4,2 mm) mit 530 mm StGtzenlénge auf Grundpiatte mit

« 2 TOGE-Beionschrauben (TSM B 16x190 M18 x 45 SW 13) befestigl, und

« einem Zugband (am hinteren Ende der Abstandhalter montiert) aus gebogen profiliertern
Flachstahl, 70 x 5 mm, 3.940 mmlang  (sh. Plandarstellung)

und kann unter Beriicksichtigung der im folgenden angefilhrien Priifergebnisse auf Briicken und

anderen Kunstbauten auf Bundesstrafien eingesetzt werden:

Ergebnisse der Pkw-Anfahrprifung (TB 41):

Verformung der Leiteinrichtung: statisch: 0,345 m,
dynamisch: 0,5m,
Insassenbelastung: ASI-Wert: 1,18
Anprallschwerestufe B (1,0 <ASI<1,4)
THIV-Wert: 9,16 mfsec  bei 0,125 sec
PHD-Wert: 12,666 g bei 0,164 sec

Ergebnisse der Lkw-Anfahrpriifung (TH 42):
Verformung der Leiteinrichtung: statisch: 1,55 m
dynamisch: 1.8m
gemessen von der ursprilnglichen Systemvorderkante bis zur uflersten ausgelenkten Systemvorderkante
Aufterste seitiiche dynamische Position des Priffahrzeuges:
1,7 m,
Wirkungsbereich: 2,0m; Stufe W6 (W=<2,1m)

Die sonstigen Anforderungen fir das Verhaiten der Schutzeinrichtung und der Priffahrzeuge wurden
erfillt.

Im Bericht des Arbeitsausschusses ,Briickenausriistung" der Forschungsgemeinschaft Strale
und Verkehr wurden aufgrund der Abnahmepritfung TB 42 der Aufhaltestufe H1 folgende
Bemessungskrafte fur die Tragwerksteile festgelegt, die fiir diese Einsatzireigabe gelten:
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Jeder Steher des Rickhaltesystems leitet aus dem Lastfall ,Anfahrt an das
Rickhaltesystem” folgende Beanspruchungen in den Randbalken:

H= | 30,00 TkN]
M= | 1500 | [kNm]

Jeder 4 m-Bereich der Brlickentragwerkskragplatte, in Brickenlangsrichiung gemessen,
wird aus dem Lastfall ,Anfahrt an das Riickhaltesystem” folgendermaften beansprucht:

h= | 40,00 | [kN/m]
v= | 50,00 | [KN/m]
m= | 20,00 | [kNm/m]

Auf eine, in Richtung der Langsachse des Riickhaltesystems, zugfeste Bodenveranke-
rung der Endelemente ist besonders zu achten.

Die Leistungsfihigkeit und das Verhalten dieses Rickhaltesystems sind als wesentliche
Einsatzkriterien zu beachten.

Bei der Anwendung dieses Systems ist der zur Verfiigung stehende Verformungsraum zu
berlicksichtigen.
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DATE NAME PROS-ND.
DESIGNED | 17.12.2003 [HACGEHN L S S H 1 B v
CHECKED
TITLE

SCALE

LEITSCHUTZ
Roandabsicherung

HlI Brucke

IWEIGHT

LEITSCHUTZ GmbH,
Mitterwep 1, A-3484 Grofeny_rth
Tel+43 2738 77060-0, Fax +43 £738 77060-50

MATERTAL

WG~NO,
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LEITSCHUTZ H1
AUFHALTESTUFE H1

1. Bemessungskrafte flir Randbalken pro Steher:

Die in Tabelle 1.1 angegebenen Krifte sind zur Bemessung des Randbalkens und
der Verankerung des Randbalkens pro Steher gemifR Abbildung 1.1 anzusetzen,
wobel unbedingt 3 Steher gleichzeitig wirkend in Rechaung zu stellen sind,

und der Steherabstand nach Abbildung 1.2 bzw. Tabelle 1.2 zu verwenden ist.

Abbildung 1.1

Tabelle 1.1: Bemessungskrafte pro Steher
H= 30.00]fkN]
M= 15,00ifkNm]

Abbildung 1.2

Tabelle 1.2: Verankerungsabstand
ta=_| 1.80[[mj |
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2. Bemessungskrifte fiir Kragplatte:

Fur die Bemessung der Kragplatte sind die in Tabelie 2.1 angegebenen Krafte gemaf
Abbildung 2.1 auf eine Lange von 4 m anzusetzen.
Der Angriffspunki der Krafte ist gemal Abbildung 2.2 zu verwenden.

Abbildung 2.1

Tabelle 2.1: Bemessungskrafte fir Kragplatte

h= 40,00(TkN/m]

v= 50.00| [kN/m]

m= 20.00HKkNmY/m]

ANGRIFFSPUNKT

FUR T1E BEMESSUNG
DER KRAGPLATTE

Abbildung 2.2 |

Gemal ONORM ENY 1991-1 und ONORM ENV 1991-3 sind fur die standige Last ein
Teilsicherheitsbeiwert von 1,35 und fur die auRergewshnliche Belastung (Anpralilast) ein
Teilsicherheitsbeiwert von 4,00 anzusetzen. Alle begleifenden Einwirkungen aus
Strafienverkehr sind fur Kombinationen, die Anpralllasten auf Rickhaltesysterne beinhaiten,
zu vernachlassigen.

Alle anderen Einwirkungskombiationen sind fir Stahibeton- und Spannbetonbricken geman
ONORM B 4702 und B 4750 anzunehmen.
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Die Einsaizfreigabe [ technische Zulassung des v. a. Systems stelit das Ergebnis eines

Ermittiungsverfahrens des Bundesministeriums fiir Verkehr, Innovation und Technologie dar.
Dieser Eignungs- bzw. Verwendungsnachweis dient Zwecken der Wirtschaftsverwaltung des Bundes

und kann bel Anderung normativer Voraussetzungen jederzeit aufgehoben werden.

Fiir den Bundesminister: Ihr{e) Sachbearbeiter/in:
Claus Ritzal Ing. Claus Ritzal
Tel.: +43 (01) 71100/5650
Fax: +43 (01) 71100/2291

e-mail: Claus.RITZAL@bmvit.gv.at
elektronisch gefertigt
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